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Att ta med:

1) For att fa en fungerande resepolicy kravs en "dgare” av dokumentet som ocksa ar
ansvarig for uppfoéljning.

2) Nuldgesanalys och nyckeltal ar viktiga for att fa bra koll och underlag till hur
policyn efterfdljs.

3) Resepolicyn kan med fordel integreras i personalpolicyn.

Arbetsgruppen for transporter samlades for att diskutera resepolicys da flera av
kommunerna just nu haller pa att revidera sina. Kommunerna fick beratta om sina
nuvarande policys och vad som fungerar bra och vart man vill komma med den nya.

Skovde

Skovde har en policy dar bade resor och fordon ingar. Just nu ligger ansvaret pa tekniska
for uppdateringen men det ar ingen av férvaltningarna som kdnner "ansvar” for
implementering och uppfo6ljning. De har i nuldget inga nyckeltal som f6ljs upp arligen.

Det som varit bra med den tidigare policyn var att det fanns ett mal att kommunen
skulle ha 50% miljofordon 2009 (bade bilar och lastbilar). Fragan kom upp hur man ska
stdlla mal och krav i denn nya policyn med tanke pa att det kommer nya
miljobilsdefinitioner. Bra ar ocksa att det finns krav pa alkolas.

Det finns ocksa en sektion om hur de anstallda ska planera din resa sa att den sker sa
trafiksdkert, kostnadseffektivt och miljoanpassat som mdojligt. Sektioner som
rekommenderar IT-hjdlpmedel, cykel och kollektivt i forsta hand finns ocksa. Sa langt
som mojligt skall tdg och buss prioriteras vid resa i tjdnsten. Det finns alltsa ett antal bra
delar men tyvarr daligt med uppféljning och atgarder for att se till att det fungerar.
Exempel finns inte bra hjadlpmedel for att kunna halla webbméten och liknande.

Moélndal

MoélIndals resepolicy ar fran 2005. Andemeningen ar bra, vid korta resor skall man valja
cykel eller gdng och det ar tydligt att man inte skall anvanda privat bil i tjanst. Man
redovisar arligen privat bil i tjanst i kr. I policyn stod ocksa att man inom 5 ar skall stilla
krav att fordonen ar miljobilar. Vissa delar ar luddiga och man behover tydligare utpekat
ansvar, vem som foljer upp. De har heller inga nyckeltal som f6ljs upp arligen. MéIndal
skall gora en resvaneundersdkning nu i arbetet med framtagandet av en ny policy.

Vanersborg

Vanersborg har en ny policy (2010) dar de endast tar upp resor, fordon ar inte
inkulderat vilket diskuterades en del och deltagarna sag detta som positivt da de kom
fram till att det ar enklare att diskutera fragorna utan att ga in pa vilken typ av fordon
man skall ha. De lyckades under framtagandet fa in den i personalpolicyn och fick
ddarmed en tydligare "dgare” av dokumentet. En annan bra sak dr att man alltid ska
overvaga alternativ till att resa t.ex. vdlja telefon- eller annan multimediakonferens.



Dock sa finns viss problematik med alternativen dd webbmoétestekniken inte ar val
utvecklad an.

Om kommunerna fick dréomma och tanka hur man skulle vilja ha det diskuterades att
alternativen till bil maste bli mycket smidigare. Ett webbbaserat verktyg dar man far ut
vad som ar béasta alternativet for min resa som inkluderar alla trafikslag vore jattebra.
Det maste bli lattare att valja kollektivt eller cykel. Tjanstecyklar/elcyklar och enkla
biljettsystem for kollektivtrafik ar en férutsiattning for att medarbetare skall vilja
alternativen. Maste ocksa fa ut resepolicyn till medarbetarna och information om
alternativen och vikten av att valja "ratt”. Behover kontakta IT och fa till bra
webbmoéteslésningar som inte ar alltfor kostsamma. Ett tydligt ansvar for vem som ager
dokumentet och foljer upp att det foljs ar ocksa valdigt viktigt for att fa en fungerande
policy. Hur man far resepolicyn att "leva” ar en stor problematik som maste arbetas med.
Sma saker som cykelservice till anstallda, tillgang till kollektivtrafikkort och liknande
sags som bra for att uppmuntra till mer cyklande och utnyttjande av kollektivtrafik.

Det kom aven upp diskussioner om hur man knyter ihop resepolicyn och
energieffektiviseringsstodet da det finns samordningsvinster har. Mdl om férnyelsebart,
kop bransle och liknande i strategin gor att man kan arbeta aktivt med
transportfragorna da de ar relativt hogt pa agendan nu.

Flera av kommunerna kande att de har problem med anvandandet av egen bil i tjansten.
De vet att det 4r manga som anvander sig av gamla bilar vilket innebar en sidkerhetsrisk.
Ett forslag som diskuterades var att man tar ett beslut pa att bilar som anvands i tjdnst
inte far vara dldre an 5 el 8 ar till exempel och att man maste redovisa nar man fyller i
milersattningen hur gammal ens bil dr och att man inte far ersattning om den ar for
gammal.

Nasta mote ar webbseminariet om intern klimatkompensation den 27 /4 kl 09.00



